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Forum Mobilitat am 15.12.2021
Nahverkehrsplan 2016 -2021 (NVP)

= Grundlage fiir die Entwicklung des OPNV fiir einen
Zeitraum von 5 Jahren und fur die Beurteilung der
Genehmigungsbehorden fur Liniengenehmigungen,
Zuschusse, eftc.

= Zentrales Planungsinstrument im OPNV
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Fahrzeuge

VerknUpfungs- Fahrschein-
punkte vertrieb

. OPNV- .
= Der Nahverkehrsplan ist mehr als Beschleunigung el
Linien und Fahrplan...

info/ Digi-

Fahrgast
talisierung
Haltestellen/ Kunden-
LelUS s service
freiheit

Amt fur Stadtplanung und Mobilitat
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Wegekette im OPNV
Wegekette im OPNV

S-Bahn

= Gunstigere, flexiblere Tarife

= Takt und schnellere Verbindungen
= Buslinienverknupfung und Umwege
= Wegequalitat zur Haltestelle

= Information und Ubersichtlichkeit

= Fahrradabstellanlagen und Verknupfung mit anderen

Verkehrsmitteln
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Planungsprozess

 Bestandsanalyse und Verkehrsmodellierung

= Datensammlung und —Auswertung
= Aufbereitung des Verkehrsmodells
= Analyse des Bestandsnetzes

= Austausch mit benachbarten )

Aufgabentragern

Netzkonzeption und MaBnahmenentwicklung

= Nachfragepotenziale
= Netzoptimierung
= Berucksichtigung neuer Entwicklungen (CityLinie, Tarif)

= Angebotsmalinahmen

O
<
-
<
<]
=
o
ok
J
=
0
O
=

=
Ml
&
=
S
[+ 4
gad
[
a
~
&R
-
B2l
flally
dl
[+ 4
=
!
(o]

Amt fur Stadtplanung und Mobilitat



Ablautplan 6. sifzung Forum Mobilitat

Leit TOP

18.00 1 BegruBung und Aktuelles: Nahverkehrsplan (Herr Weber,
Referent fUr Planen und Bauen)
Vorstellung des Ablaufs (Herr Emtsev, ModerationsbUro
team ewen)

18.10 2 Nahverkehrsplan
2.1 Ruckblick: Ergebnisse der Dezember-Sitzung (Herr Ko,
Amt fur Stadtplanung und Mobillitat)

18.15 2.2 Einfuhrung (Herr Busch, plan:mobil)
Leitbild und Analyse
Handlungsansdtze und MalBhahmen

19.00 2.3 Gruppenarbeit zu konkreten Leitfragen

19.40 2.4 Gesamischau: Bericht aus den Gruppen

19.55 3 Ausblick und Verabschiedung (Herr Weber)

20.00 Ende der Veranstaltung
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Leitbild und Analyse

plan:mobil



Ziele der Verkehrs- und OPNV-Entwicklung in Erlangen

. Ziele der OPNV-Entwicklung in Erlangen beruhen auf den politisch beschlossenen
Lielformulierungen des Verkehrsentwicklungsplanes

«  Ergdnzung der OPNV-relevanten Ziele vor dem Hintergrund der Entwicklungen und
Zielanpassungen der letzten Jahre, insbesondere das Ziel Klimaneutralitat

plan:mobil 3



Handlungsfelder der Verkehrs- und OPNV-Entwicklung

> " als neues
OPNYV als Ruckgrat einer umwelifreundlichen/klimagerechten Mobilitat Handlungsfeld
erganzt

\

‘ Erlangen als Standort in der Region
\

‘ Stadtentwicklung und Stadtplanung in Erlangen
/

‘ Wirtschaftliche Aspekte des Verkehrs

[

‘ Mobilitat in Erlangen — Zusammenspiel aller Verkehrsarten
/

plan mObIl, Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat 4



Zentrale Analyseschritte

Nachfrage: Von wo nach wo wollen die Erlanger
Burgerinnen und Burgere Wohin wollen die BUrgerinnen und
Burger aus der Region in Erlangen hine

W Erreichbarkeit: Welche Bereiche der Stadt sind direkt
erreichbbare Welche Bereiche sind nur mit Umstiegen zu

erreichen?

@ Angebot: Wie haufig fahrt der Bus?

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat




Nachfrage Binnenverkehr (Auswahl)

Nachfrage OV+IV am Werktag (2019) zwischen den verschiedenen Schwerpunktbereichen in Erlangen
(Summe beider Richtungen; jeweils dargestellt sind die Relationen mit mehr als 200 Wegen in Summe)

Schwerpunktbereich Schwerpunktbereich
Buchenbach Forschungszentrum/

Siemens-Campus

Schwerpunktbereich
Berufsschulzentrum

plan . mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitét b



Nachfrage Binnenverkehr (Auswahl)

Nachfrage OV+IV am Werktag (2019) zwischen den verschiedenen Schwerpunktbereichen in Erlangen
(Summe beider Richtungen; jeweils dargestellt sind die Top 5-Ziele fur jeden Stadt-Umland-Korridor)

Schwerpunktbereich Schwerpunktbereich Schwerpunktbereich
GWG Tennenlohe Innenstadt Klinikum/Uni

\ 1.788
1.796 ‘»
\ '-' Innen-

N 1.628
a60 1 42
; 320
| 1597
Fof .

GWG GWG
Tennen- Tannan-

lohe lohe

plan . mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitét 7



Nachfrage Binnenverkehr (Auswahl)

Nachfrage OV+IV am Werktag (2019) zwischen den verschiedenen Schwerpunkibereichen in Erlangen
(Summe beider Richtungen; jeweils dargestellt sind die Top 5-Ziele fur jeden Stadt-Umland-Korridor)

7
Schwerpunktbereich
Rothelheimpark

7

Schwerpunktbereich
Universitat Sudgelande

Klinikum/
Uni

Klinikum/
Uni

Biichen-
bach

Universitat/
Siudgelande

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat

Bereich Innenstadt mit Klinikum/Uni
nordlich/norddstlich daran anschlie-
Bend sind die aufkommensstarken
Ziele im Stadtgebiet

Weitere bedeutende Verflech-
tungen insbesondere von/nach
Buchenbach, Rothelheimpark und
Forschungszentrum/ Siemens-
Campus

Nachfrage zu den Bereichen Uni
Sud, GWG Tennenlohe und GWG
Frauenauracher Str. nur auf
ausgewdhlten Relationen im
Binnenverkehr



Nachfrage Stadt-Umland-Verkehr (Auswahl)

ERH Hochstadt+Adelsdorf+West
ERH Baiersdorf

ERH Herzogenaurach

ERH Nordost

FGrth/ NUrnberg

r&dumliche Schwerpunkte

plan:mobil

4 Nachfrage OV+IV am Werktag (2019) zwischen den Stadt-

Umland-Korridoren und den Schwerpunkibereichen in Erlangen
(Summe beider Richtungen; jeweils dargestellt sind die Top 5-Ziele
fur jeden Stadt-Umland-Korridor)

y « Gesamtergebnis: Fast 50 % der Wege aus dem Stadt-

Umland nach Erlangen (bzw. zurGck) entfallen auf
Bereiche auBBerhalb der Innenstadt und Klinikum / Uni

 Top-Ziele sind:

« Buchenbach, Rothelheimpark, Forschungs-
zentrum/ Siemens-Campus und GE Tennenlohe

 Bedeutung Siemens Campus und Himbeer-
palast/W.-v.-Siemens-Str. wird in den ndchsten
Jahren deutlich zunehmen

Weiltere Bereiche wie Uni-SUd, GE Frauenau-
racher StralBe, Berufsschulzentrum spielen fur den
Stadt-Umland-Verkehr eine geingere Rolle

Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat 9



Erreichbarkeit ab Erlangen Hbf.

Isochronen ab Haltestelle Erlangen Hbf./Hugenottenplatz :
Bestandsnetz (Zeitraum Mo-Fr 9-12 Uhr), Verbindungen ohne Umstieg

* Innenstadt und Hauptbahnhof werden aus nahezu allen
Stadtbereichen umstiegsirei erreicht {,

« Fahrzeiten bis 15 Minuten in der Kernstadt, Alterlangen, ’\\«51
Siemens-Campus und Uni-Sud sowie Sieglitzhof und : )
Rothelheimpark (sowie Bruck Uber S-Bahn) ) \ !

/

« Fahrzeiten Uber 30 Minuten in Kriegenbrunn und
HUttendorf sowie Hdusling und Steudach

« Verbesserung der Erreichbarkeiten durch MaBnahmen
des letzten NVP

- In Teilbereichen bereits Verbesserung Erreichbarkeiten y }__ -
durch MaBBnahmen des aktuellen NVP erreicht <

- Verbesserungen in der Fahrzeit fur Stadtbereiche mit
langen Fahrzeiten prufen (sowie Buchenbach als ,
aufkommensstarkster Bereich bei Fahrzeiten zwischen 20 7
und 30 Min. in die Innenstadt) )\ =

p[an mobil Erreichbarkeit mit max. 1 Umstieg

Ty

Isochronen oV

ab Hbf/Hugenottenplatz

Mo-Fr 9-12 Uhr
ohne Umstieg

Gehgeschwindigkeit 4 km/h,
e

bis 50min

Nicht erreicht

nnnnnnnnnnnnnnn

10



Erreichbarkeiten ab Paul-Gossen-Strafle

Isochronen ab Haltestelle Paul-Gossen-StraB3e: Bestandsnetz (Zeitraum Mo-Fr 9-12 Uhr), Verbindungen ohne Umstieg

Isochronen 6V

ab Paul-Gossen-Str.
| Mo-Fr 9-12 Uhr
ohne Umstieg

. . « Umstiegspunkt Paul-Gossen-
StraBe: innerhallb von 15
Minuten werden u.a.

Gehgeschwindigkeit 4 km/h, Buchenbach, Frauenaurach,

Hallepunkle Uni-Sud und Rothelheimpark
Isochronen-Zeit OV . .
[ bis 5min direkt erreicht
[ ] bis 10min ]

| T bis 15min « Auch schnelle Verbindungen
[ bis 20min nach HZA zur HerzoBase (Linie
L] bis 30min 199, jedoch nur
[ bis 40min . .

| 3 bis 50min eingeschranktes

[ bis 1 Stunde
| ] uber 1 Stunde
[ 1 Nicht erreicht

Fahrtenangebof)

- Erhohung der Netzwirkung
durch Ausbau und Einrichtung
weiterer Umstiegspunkte im Neiz
zwischen Schiene und Bus sowie
k zwischen Buslinien mit Schaffung
1] C neuer verlasslicher
e Umsteigebeziehungen

Grenzen
= Erlangen

[ T ]
0 700 1400 2100 2800 3500 m
Datengrundlage

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitéit 1



Ausschnitt Innenstadt:
Bestandsnetz, Fahrtenangebot
an einem Werktag

Angebot

» Dichfes Fahrtenangebof auf den Hauptachsen, teilweise in
Uberlagerung von Stadtbus- und Regionalbuslinien

* Achsen Busbahnhof - HenkestralBe — Zollhaus — Spardorf sowie M.-
Luther-Platz — Dechsendorf mit dichterem Regionalbusangebot
bedient als mit dem Stadtbus

« Hohes Fahrtenaufkommen auf der Achse Martin-Luther-Platz Uber
Hauptbahnhof zu den Arcaden, fUhrt z. B. in der GoethestraBe und
HauptstralBe zu Beeintrdchtigungen

« Bedienungsangebot mit unterschiedlichen Takten(15/20/30/40 Min.-
Takt, selten 60 Min.-Takt) wahrend den verschiedenen Verkehrs-
zelten und auf den verschiedenen Linien, keine systematischen
Umsteigebeziehungen zwischen den Linien erkennbar

« Bedienungsangebot in den Randzeiten i.d.R. im 30 Min.-Takt

« Liniennetz aufgrund der vielen unterschiedlichen Linienwege nicht
leicht verstandlich (erschwert Umstiege)

- Vereinheitlichung der Takte und Bedienungszeiten priufen
- Bildung von Hauptachsen mit klar definierten Verknupfungspunkten

Stadtbus

Regional- &%
bus

e ~».""_' 3.
iy

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat




Zusammenfassung

stgrken .. schwichen

Hohe Netzdichte im Stadigebiet
Vor allem in der Innenstadt dichte Haltestellenabstdnde

Direkte Verbindungen in die Innenstadt, dort zentrale
Umsteigeknoten

Gute Anbindung der Innenstadt / Altstadt
Hoher ErschlieBungsgrad der meisten Schul- und

Bildungsstandorte sowie der Standorte fUr Versorgung,
Dienstleistung etc. (vorwiegend Innenstadt, Stadtteilzentren)

Starkung des Umweltverbundes (Rad, FuB und OPNV)
erklartes Ziel

AulBBerhalb der Innenstadt gelegene Ziele tiw. nur mit
Umsteigen erreichbar

Angebot in Neben-/Schwachverkehrszeit (v.a. Nachts und
am Wochenende) von Nutzer/innen als nicht immer
genugend eingestuft

Hohe Verkehrsbelastung auf Abschnitten und an Haltestellen
in der Innenstadt (z. B. GoethestraBe, Hbf./Hugo)

UnuUbersichtliche Netzstrukturen

Linienverknupfung Stadt- und Regionalverkehre
fahrplanseitig nicht immer integriert

Potenziale Risiken

Umfang des bestehenden Leistungsvolumens offnet
Spielrdume fUr Netz- und Angebotsplanung

Erhdhung des Integrationsniveaus von Stadt- und
Regionalbusverkehren erlaubt Netzhierarchisierung und
Produktdifferenzierung

Geplante Verdichtung des S-Bahn-Verkehrs ermoglicht
Neugestaltung des Fahrplans und Verbesserung der
integrierten Wegeketten

Geplanter Systemwechsel (StUB) kann OPNV langfristig
starken und gesamthaft noch attrakfiver machen

plan:mobil

Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat

Kapazitdtsengpdsse zu Spitzenzeiten durch Uberlagerung
von Schuiler- und Berufsverkehren

AttraktivitGtsverluste durch mangelnde Netzstrukturierung
und fehlende Klarheit

Verlangsamung des Busverkehrs durch UbermaBig hdufiges
Halten

Hohes MIV-Aufkommen beeintrGchtigt trotz umgesetzter
Beschleunigung zumindest abschnittsweise die Qualitat des
OPNV

13



Handlungsansatze

plan:mobil
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Themenfelder des Nahverkehrsplans

Netz und Angebot (u. a. Netzstruktur, Bedienungsqualitdt und
Bedienungszeiten, ErschlieBung, Verknupfung)

Betrieb (u. a. Fahrzeuge, Punktlichkeit, Beschleunigung, Sicherheilt,
Qualitatsmanagement)

Infrastruktur (u. a. Haltestellen, Sauberkelt, Schnittstellen zu
alternativen Mobilitatsangeboten)

Service (u. a. Vertrieb, Information und Marketing, Personal,

@ Beschwerdemanagement)

Barrierefreiheit (u. a. Haltestellen, Fahrzeuge,
Fahrgastinformationen, Betrieb, Anforderungen und Ausnahmen)

Qv

a




Handlungsansatze Netz und Angebot

Hauptachsen mit 10 minutigem Angebot

verpbesserte Umstiege

e schnelle Verbindungen

=5

&@)

Bedarfsverkehre

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat
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Bildung von Hauptachsen - Netzhierarchisierung

Richtung
Dechsendorf ¥.

 Bestehendes dichtes Fahrtenangebot auf
verschiedenen Achsen in der Fahrgastinformation
(Faohrplan, Liniennetzkarte, an den Haltestellen,

!
!

Liniennummern) nicht erkennbar =
« JZielist es, Hauptachsen im Erlanger Stadtgebiet zu =

bilden, die in einem einheitlichen Taktangebot (10
Minuten-Takt zwischen ca. é und 20 Uhr) ein attraktives
Angebot fur die Fahrgaste bieten (auf den AuBBendsten
dann feilweise auch 20 Min.-Takt)

« Vortell ist, dass sich Fahrgdste auf diesen Hauptachsen
keine Fahrplanzeiten merken mussen, sondern einfach m
zu ihrer Haltestelle gehen kdnnen und nach kurzer
Wartezeit eine Fahrtimaoglichkeit besteht

.
-----
‘s

Hhie A} Hauptachse Innenstadt - Bichenbach - Innenstadt - Uni Sid

HQ:S Eé Hauptachse Bruck - Innenstadt - Markuskirche - Buckenhof
linieC  Hauptachse Waldkrankenhaus - Bhf. - Tennenlohe - Nirnberg B1
LineD  Hauptachse (Dechsendorf -) BUchenbach - Uni Sud - Spardorf

Linie E Hauptachse Bhf. - Arcaden - Schellingstr./ MVC - Marie-Curie-Str.

|l v

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat

Richtung ‘
Nirnberg ¢



Verbesserung der Umstiegsmoglichkeiten

o e «  Verbesserung der Umstiegsmoglichkeiten an definierten
VerknUpfungspunkten entlang der Hauptachsen (mit
P Vg e Yy Bedienung im dichten 10 Min.-Takt)

« Berucksichtigung der Moglichkeiten des VerknUpfung mit
Fahrrad, FuBverkehr und Sharing-Angeboten
(Mobilstationen)

g « Forderung eine umweltvertraglichen Fortbewegung

Hauptachsen

= Hﬂ:g ﬁ% Hauptachse Innenstadt - Bichenbach - Innenstadt - Uni Sid

Hg:g E% Hauptachse Bruck - Innenstadt - Markuskirche - Buckenhof

— LlineC  Hauptachse Waldkrankenhaus - Bhf. - Tennenlohe - Nurnberg
— LlineD  Hauptachse (Dechsendorf -) Buchenbach - Uni Sud - Spardorf
— Linie E Hauptachse Bhf. - Arcaden - Schellingsir./ MVC - Marie-Curie-Str.

Allgemein
cm= SPNV - Hinweis/ Anmerkung
o Nei Se— B.u.slinie (o] Mobilpunkte
Nirnberg - 3 AL Liniennummer . Zentrale Umstiege
""" Planungsalternativen O Weitere zentrale Schnittstellen

plan mObIl Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitéit 18



Einrichtung schneller Verbindungen

Produkimerkmale/Funktionen fur schnelle Verbindungen

. Zusatzliches Expressangebot:
Auf Relationen mit vergleichsweise langen Fahrzeiten und entsprechendem
Fahrgastpotenzial fur eine (zusatzliche) Expressverbindung wird die Einrichtung neuer
tangentialer Verbindungen gepruft, z. B. zwischen Wohnbereichen und
Arbeitsplatzschwerpunkten sowie Verknupfungspunkten zum Schienenverkehr

Bedienungsangebot: tagesdurchgdngig (Mo-Fr) oder nur in den Spitzenzeiten (ggf.
nur Lastrichtung)

. Beschleunigung bestehender Linien:
Begradigung von Streckenfuhrungen, um Fahrzeiten zu verkUrzen

. Begleitende Bevorrechtigungs- und BeschleunigungsmaBnahmen (weitere
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen, eigene Trassen und Spuren) vorzusehen

plan mObIl Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitéit 19



Einrichtung schneller Verbindungen

= = SPNV

S— Buslinie
(A1] Liniennummer °

------ Planungsalternativen

- Hinweis/ Anmerkung E
y

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat

MafBnahmenideen
‘ * Einrichtfung einer Expressbusverbindung

ssssssssss

Buchenbach - Erlangen Innenstadt

Einrichtung einer Expressbusverbindung
Buchenbach — Herzogenaurach

Beschleunigung der Anbindung von
HUttendorf — Kriegenbrunn —
Frauenaurach — Erlangen Innenstadt
(Linie 281)

Durchgehende Verbindung in Richtung
FOrth (Linien 294 und 1795)

Verbesserung der Anbindung der S-
Bahnhaltepunkte Paul-Gossen-Stral3e,
Eltersdorf und Bruck

20



Bedarfsverkehre

Produktmerkmale/Funkiionen

. Ubernahme der ErschlieBungsfunktion in Rdumen und Zeiten mit geringer
Nachfrage

. Ergdnzende ErschlieBungsfunktionen fOr Bereiche mit bisherigen Defiziten in
der Anbindung und Bedienung

. Flexibilisierung des Angebotes mit verbesserter Qualitat

Anforderung:

. verlasslicher Betrieb
. einfache Nutzung
. Kostentransparenz

plan mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitat
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Bedarfsverkehre

« Erlangen-West

 Anbindung von Hausling, Kosbach
und Steudach an Buchenbach

« Anbindung Schallershof

« Verbindung Buchenbach und West-
Ortsteile an GE Frauenauracher Str.

« Rothelheimpark
« Sieglitzhof
« Burgberg

« Tennenlohe — S-Bahnhof Eltersdorf —
Volckamerstr.

*  Anbindung Pommernstral3e

2 Bedarfsverkehr

plan N mObll Nahverkehrsplan Erlangen | Forum Mobilitét 22




Spl"eChen Sie uns an InNfo@plan-mobil.de

www.plan-mobil.de

plan:mobil — Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung

Dipl.-Geograph Frank BUsch

@
Ludwig-Erhard-StraBe 14, D-34131 Kassel p la n - m o b l l
]

Tel. 0561 /40070 995 B VERKEHRSKONZEPTE
Fax. 0561 / 7084104 B MOBILITATSPLANUNG
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Forum Mobilitat Stadt Erlangen — 6. Sitzung am 27. Juli 2022

Anhang: Dokumentation der Gruppenergebnisse
Gruppe 1

team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Wir fotografieren.

Ritte teilen Sie uns mit, wenn
Sie nicht fotografiert werden
wollen.

Wir berticksichtigen dies gerne!
Vielen Dank.

Die Ergebnisse der Auswertungen des
Verkehrsmodells zeigen die
Nachfragestrome im Stadtgebiet
Erlangen sowie im Stadt-Umland-
Verkehr.

Welche Erkenntnisse sind fiir Sie
besonders auffallend?

Voun Osler, 7@&;} wikhh
Wer EcenSahn Winaw s/

Sy -
Gl cwm‘%i Betpee

NW‘ A/,«w wsrwv
. 12
Lepirbiare 2"’ ""“'(““/ &

Ost [ Wed?
Lanie 220 (Wev) W25
Fatr t3dd ver fuys i
Vew, L\‘:.\/,.;,,Mj
AN /.‘-....‘“‘ G‘“"’: ?

Ay olem O\{a. k‘“’ﬂ\‘kd

= reifen die Ergebnisse der Analyse sowie

‘ Hinweise und Anregungen aus dem
herigen Beteiligungsverfahren auf — und
2rden noch weiterbearbeitet und erganzt.
lelche Hinweise und Anregungen kénnen
Sie uns bereits heute mit auf den Weg
geben?

Balowce g5 ﬁkfmbuu&,’
wid uban, b lelia fs
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Gruppe 2

team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement
Wir fotografieren.

Bitte teilen Sie uns mit, wenn
gie nicht fotografiert werden
wollen.

Wir beriicksichtigen dies gerne!
Vielen Dank.

L3

Die Ergebnisse der Auswertungen des
Verkehrsmodells zeigen die
Nachfragestréme im Stadtgebiet
Erlangen sowie im Stadt-Umland-
Verkehr.

Welche Erkenntnisse sind fiir Sie
besonders auffallend?

RQ lation

MiMiM}Mi — 'Ral'lqe\ K
hde Nﬂc‘«fvuyerek.ha,?

Qb A Llarerten
j“‘e Shecide . Il

”Seé@{o(v're/.éfs na e

AC[Iu'mua d%«(( ﬂ;.;:
e —

Die vorgestellten MaRnahmenvorschlige

greifen die Ergebnisse der Analyse sowie
Hinweise und Anregungen aus dem

bisherigen Beteiligungsverfahren auf — und

werden noch weiterbearbeitet und erganzt.

Welche Hinweise und Anregungen kénnen
Sie uns bereits heute mit auf den Weg

geben?




Legende = -
Elongen — LUnie 250  Hauptachse (Dechsendorf -) Biichenbach - Uni Sid - Spardorf
Fortschreibung Nahverkehrsplon

urie 290 Hauptachse Waldkrankenhaus - Bhf, - Tennenlohe - Nirnberg
Zielnetz NVP - Hauptachsen T10 Eics  Hauptachse B, - Arcaden - Schellingstr./ MVC - Marie-Curie-Str.
NS Hauptachse Innenstadt - Bichenbach - Innenstadt - Uni Sid
[N2%¢ Hauptachse Bruck - Innenstadt - Markuskirche - Buckenhof
“,‘m,m,,:d w;;g; (Geo-Bouis-DE/ BKG 2022 Mobiipunkie
,_._.._WL ) Zentrale Umstiege
0 02505 1 km

Weitere zentrale Schnittstefien

O dmsteige pun ke




